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Texto:RESERVAS: "El Gobierno de México hace reserva expresa a lo
dispuesto por el Articulo 9, ya que considera que los barcos propiedad
del Estado, independientemente de su uso gozan de inmunidad por lo
gue no acepta la limitacion establecida en dicho Articulo que reconoce
inmunidad de jurisdiccion en alta mar Unicamente a los buques
pertenecientes a un Estado o explotados por él, y destinados
exclusivamente a un servicio oficial no comercial". Los estados que a
continuacion se enuncian han objetado la reserva formulada por México:
Australia, Dinamarca, Estados Unidos de América, Gran Bretafia e
Irlanda del Norte, Japon, Paises Bajos, Portugal y Tailandia

Estados Parte: Afganistan; Albania; Australia; Austria; Belarus; Bélgica;
Bosnia y Herzegovina; Bulgaria; Burkina Fasso; Camboya; Republica
Centroafricana; Costa Rica; Croacia; Chipre; Republica Checa;
Dinamarca; Republica Dominicana; Fiji; Finlandia; Alemania; Guatemala;
Haiti; Hungria; Indonesia; Israel; Italia; Jamaica; Japon; Kenya, Letonia;
Lesotho; Madagascar; Malawi; Malasia; Mauricio; México; Mongolia;
Nepal; Paises Bajos; Nigeria; Polonia; Portugal; Rumania; Federacion de
Rusia; Senegal; Sierra Leona; Eslovaquia; Eslovenia; Islas Salomon;
Sudéfrica; Espafia; Suiza; Swazilandia; Tailandia; Tonga; Trinidad y
Tobago; Uganda; Ucrania; Reino Unido; Estados Unidos; Venezuela;
Yugoslavia



CONVENCION SOBRE LA ALTA MAR

Abierta a la firma en Ginebra, del 29 de abril al 31 de octubre de 1958.

Aprobada por el Senado, segiin decreto publicado en el Diario Oficial del 5 de enero
de 1966. Con lo reserve que aparece al final del texto.

El deposito del instrumento de adhesion se efectud, el 2 de agosto de 1966,

Publicada en el Diario Oficial del 19 de octubre de 1966.




Los Estadoz Partes en esta Convencidn,

Deseando codificar las normas de derecho internacional referentes a la alta
mar.

Reconociendo que la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Dereche del
Mar, celebrada en Ginebra del 24 de febrero al 27 de zbril de 1958, aprobo las
disposiciones siguientes como declaratorias en términos generales de los principics
cstablecidos de derecho internacional,

Han convenido en lo siguiente:

ARTICULO 1

Se entenderd por “alta mar” la parte del mar no perteneciente al mar territo-
rial ni a Jas aguas intertores de un Estado.

ARTICULO 2

Estando la alta mar abierta a todas las naciones, ningin Estado podri preten-
der legitimamente someter cualquier parte de ella a su soberania. La libertad de Ia
ata mar se ejercerd en las condiciones fijadas por estos articulos y por las demis
normas del derecho internacional. Comprendera, entre otras, para los Estados con
litora}l o sin é1:

(1) La libertad de navegacién;

(2) La libertad de pesca;

(3) La libertad dc tender cables y tuberias submarinos;

{4) La libertad de volar sobre la alta mar.

Estas libertades, y otras reconocidas por los principios generales del derecho inter-
nacional, serin ejercidas por todos los Estados con la debida consideracién para
con los intereses de otros Estados en su ejercicio de la libertad de alta mar.
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ARTICULO 3

1. Para gozar de la libertad del max en igualdad de condiciones con los Esta-
dos riberefios, los Estados sin litoral deberin tener (*) libre acceso al mar. A tal
fin, los Estados situados entre el mar v un Estado sin litoral garantizaranm, de co-
mun acuerdo con ¢ste Oltimo v en conformidad con las convenciones internaciona-
les existentes:

(a) Al Estado sin litoral, en condiciones de reciprocidad, el libre trinsito por

su territorio;

(b) A los buques que enarbolen la bandera de este Estado el mismo trato que

a sus propios buques ¢ a los buques de cualquier otro Estado, en cuanto a
la entrada a los puertos maritimos y a su utilizacién.

Los Estados sitvados entre el mar y un Estado sin litoral reglamentaran, de
acuerdo con este, teniendo en cuenta los derechos del Estado riberefio o de transite
y las particularidades del Estado sin litoral, todo lo relativo a la libertad de trén-
sito y a la ipualdad de trato en los puertos en caso de que tales Estados no sean
ya partes en las convenciones internacionales existentes.

ARTICULO 4

Todos los Estados con litoral o sin él tienen el derecho de que nmaveguen en
alta mar loz buques que enarbolen su bandera.

ARTICULO 5

1. Cada Estado establecera los requisitos necesarios para conceder su nacio-
nalidad a los buques, asi como para que puedan ser inscritos en su territorio en un
registro y tengen el derecho de emarbolar su bandera. Los buques poseen la nacio-
nalidad del Estado cuya bandera estin autorizados a enarbolar. Ha de existir una
relacién améntica entre el Estado y el buque; en particular, el Estado ha de ejercer
efectivamnente su jurisdiceién y su autoridad sobre los buques que enarbolen su
pabellon, en los aspectos administrative, técnico y social.

2. Cada Estado cxpedira, para los bugques a los que haya concedido el derecho
d¢ enarbolar su pabellén, los documentos procedentes.

ARTICULQ 6

1. Los buques navegarin con la bandera de un solo Estado y, salvo en los
casos excepcionales previstos de un modo expreso en los tratados internacionales
o e¢n los presentes articulos, estarin sometidos, en alta mar, a la jurizdiceién exclu-
siva de dicho Estado. No se podra efectuar ningiin cambio de bandera durante un
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viaje ni en una escala, excepto como resultado de un cambio efectivo de la pro-
piedad o en el registro.

2. El buque que navegue bajo las banderas de dos o més Estados, utilizén-
dolas a su conveniencia, no podrad ampararse en ninguna de esas nacionalidades
frente a un tercer Estado y podrd ser considerado como buque sin pacionalidad.

ARTICULO 7

Las disposiciones de los articulos precedentes no prejuzgan en nada la cues
tién de los buques que estén al servicio oficial de una organizacién interguberna-
mental y enarbolen la bandera de la organizacién.

ARTICULO 8

1. Los buques de guerra que naveguen en alta mar gozarin de completa inmu-
nidad de jurisdiccién respecto de cualquier Estado que no sea el de su bandera.

2. A los efectos de estos articulos, se entiende por buques de guerra los que
pertenecen & la marina de guerra de un Estado y ostentan los signos exteriores dis-
tintives de los buques de guerra de su nacionalidad, El comandante del buque ha
de estar al servicio del Estado y su nombre ha de figurar en ¢l escalafén de ofi-
ciales de la Armada. La tripulacién ha de estar sometida a la disciplina naval

militar,
ARTICULO 9

Los buques pertenecientes a un Estado o explotados por &l, y destinados exclu-
sivamente a un servicio oficial no comercial, gozaran, cuande estén en alta mar,
de una completa jnmunidad de jurisdiccién respecto de cualquier Estado que no
sea el de sn bandera.

ARTICULO 10

1. Todo Estado dictara, para lozs buques que tengan derecho a enarbolar su
bandera, las disposiciones que sean necesarias para garantizar la seguridad en el
mar, sobre todo por lo que respecta a:

(a) La utilizacién de las sefiales, el mantenimiento de las comunicaciones y la

prevencion de los ahordajes:

(b} La tripulacién del buque y sus condiciones de trabajo, habida cuenta de

los instrumentos internacionales aplicables en materia de trabajo;

(¢) La constroccién, el equipo y las condiciones de navegabilidad del buque.
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2. Al dictar estas disposiciones, los Estados tendrin en cuenta las normas in-
ternacionales generalmente aceptadas. Toraran las medidas necesarias para garan-
tizar la observancia de dichas disposiciones.

ARTICULO 11

1. En caso de abordaje o de cualquier otro accidente de navegacién ocurrido
a un buque en alta mar, que pueda entrafiar una responsabilidad penal o disci-
plinaria para ¢l capitin o para cualquier otra persona al servicio del buque, las
sanciones penales vy disciplinarias contra esas personas sélo se podrin ejercitar
ante las autoridades judiciales o administrativas del Estado cuya bandera enarbo-
laba ¢l buque o ante las del Estado de que dichas personas sean nacionales,

2. En wateria disciplinaria, el Estado que haya expedide un certificade de
mando, ¢ un certificado licencia de competencia, podra, signiendo el procedimiento
juridico correspondiente, decretar la retirada de esos titulos incluso si el titular
no es nacional del Estado que los expidio.

3. No podra ser ordenado ningén embargo ni retencién sobre el buque, ni

siquiera como medida de instrucciom, por otras autoridades que las del Estado
cuya bandera enarbola el buque,

ARTICIJLO 12

1. Loz Estados deberan obligar a los capitanes de los buques que naveguen
bajo su bandera a que, siempre que puedan hacerlo sin grave peligro para ¢l buque,
su tripulacidn o sus pasajeros:

(a) Presten auxilio a toda persona que se encuentre en peligro de desapare-

cer en el mar;

(b} Se dirijan a toda la velocidad posible a prestar auxilio a las personas que
estén cn pelizro en cuanlo sepan que necesitan s0corro y sicmpre que ton-
gan una posibilidad razonable de hacerlo;

{) En caso de abordaje, presten auxilio al otro buque, a su tripulacién y a
sus pasajeros, y, cuando sea posible, comuniquen al otro buque el nom-
bre del suyo, el puerto de inscripeién y el puerto mas proximo en que
hara escala.

2. Ll Lstado riberefic fomentara la creacion y el mantenimiento de un servi-
cio de bisqueda y salvamento adecuade y eficaz, en relacion con la sezuridad en ¢l
mar y —cuando las circunstancias lo exijan— cooperara para ello con los Estados
vecinos mediante acuerdos mutuos regionales.

ARTICULO 13

Todo Estado estard obligade a tomar medidas eficaces para impedir y castigar
¢l transporte de esclavoz en buques autorizados para enarbolar su bandera y para
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impedir que con ese propésito se use ilegalmente su bandera. Todo esclavo que se
refugie en un buque, sea cual fuere sn bandera, quedard libre ipso facto.

ARTICULO 14

Todos los Estados deberin cooperar en toda la medida de lo posible a la repre-
sién de¢ la pirateria en alta mar o en cualquier otro lugar que no se halle bajo
la jurisdiccidn de ningiin Estade.

ARTICULO 15

Constituyen actos de pirateria los enumerados a continuacién:

(1) Tedo acto ilegal de violencia, de detencién o de depredacién cometido con
un propésito personal por la tripulacién o los pasajeros de un buque pri-
vado o de una aeronave privada, y dirigido:

(a) Contra un buque o una aeronave en alta mar o contra personas o bienes
a bordo de ellos;

(b) Contra un buque o una aeronave, personas o bienes situados en un lugar
no sometido 2 la jurisdiccién de ningin Fstado:

(2) Todo acto de participacién voluntaria en la utilizacién de un buque o de
una aeronave, cuando ¢l que lo cometa tenga conocimiento de hechos
que den a dicho buque o aeronave el cardcter de buque ¢ aeronave pirata;

(3) Toda accién que tenga por objeto incitar o ayudar intencionalmente a co-
meter los actos definidos en los parrafos 1 y 2 de este articulo.

ARTICULQ 16

Je asimilan a los actos cometidos por un buque privado los actos de pirateria
definidos en el articulo 15, perpetrados por un buque de guerra o un buque del

Estado o una acronave del Estado cuya tripulacién se haya amotinado y apoderado
del buque o de la acronave.

ARTICULO 17

Se consideran buques y aeronaves piratas los destinados, por las personas bajo
cuyo rnando efectivo sc encuentran, a cometer cualquiera de los actos previstos
por el articulo 15, Se consideran también piratas los buques y aeronaves que hayan
servido para cometer dichos actos, mientras se encuentren bajo el mando efectivo
de las personas culpables de esos actos.
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ARTiCULO 18

Un buque o una aeronave podra conservar su nacionalidad, no cbstante haberse
convertido en buque ¢ en acronave pirata. La conservacién y la pérdida de la na-
cionalidad se rige por la ley del Estado que la haya concedido.

ARTICULO 19

Todo Estado puede apresar en alta mar, o en cualquier otro lugar no semetido
a la jurisdiccién de ningin Estado, a un bugue o a una aeronave pirata, o a un
buque capturado a consecuencia de actos de prrateria que esté en poder de piratas,
y detener a las personas ¢ incautarse de los bienes que se encuentren a borde de
dicho bugque o aeromave. Los tribunales del Estado que haya efectuado la presa
podrin decidir las penas que deban imponerse y las medidas que haya que tomar
respecto de los buques, las aeronaves y los bienes, dejando a salvo los intereses
legitimos de terceros de buena fe.

ARTICULO 20

Cuando un buque ¢ una a¢ronave sca apresado por sospechas de pirateris, sin
fundamento suficiente, el Estado que lo haya apresado seri responsable ante el
Estado de Ia nacionslidad del buque o de la aeronave de todo perjuicic o dajio
causados por la captura.

ARTICULQ 21

Sélo los buques de guerra y las aeronaves militares, u otros buques o acronaves
al servicio de un gobierno autorizades & tal fin, podran llevar a cabo capturas por

causa de pirateria,
ARTICULO 22

1. Salvo cuando los actos de injerencia se ejecuten em virtud de facultades
concedidas por tratados, un buque de guerra que encuentre un bngue mercante ex-
tranjero en alta mar no tiene derecho a efectuar en ¢l ningin registro a menos
que haya motive fundado para creer:

(a) Que dicho buque se dedica a la pirateria; o

(b) Que el buque sze dedica a la trata de eselavos; o

(¢} Que el buque tiene en realidad la misma nacionalidad que el bugque de

guerra, aunque haya izado una bandera extranjera o se haya negado a
izar bandera.
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2. En los casos de los incisos (a), (b) y (c), el bugue de guerra podra pro-
teder a la comprobacién de los documentos que autoricen el uso de la bandera.
Para ello podrd enviar un bote al buque sospechoso, al mando de un oficial. 5i afn
después del examen de los documentos persistiesen las sospechas, podri proceder
a ofro examen a bordo del buque, que debera levarse a efecto con todas las aten-
ciones posibles.

3. 5i las sospechas no resultaren fundadas, y siempre que el buque detenido
no hubiere cometido ningiin acto que las justifique, dicho buque tendrd derecho
a ser indemnizado por todo perjuicie o daiie sufridos.

ARTICULQ 23

1. El Estade riberefio podrd emprender la persecucion de un buque extran-
jero cuando tenga motivos fundados para creer que ha cometido una infraceion
de sus leyes y reglamentos. La persecucién habri de empezar mientras el buque
extranjero o una de sus lanchas se encuentre en las aguas interiores o en el mar
territorial o en la zoma contigua del Estado del buque perseguidor, y podri con-
tinuar fuera del mar territorial o de la zona contigua a condicién de quc no se
haya interrumpido. No es necesario que el buque que da la orden de detenerse
a un bugue extranjero gue navega por el mar territorial o per la zona contigua se
encuentre también en ellos en el momento en que ¢l buque interesado reciba dicha
orden. 3i el buque extranjero se encontrase en una zona contigua, tal como estd
definida en el articulo 24 de la Convencién sobre ¢l Mar Territorial v la Zona
Contigua, la persecucién no se podra emprender mis que por atentade a los dere-
chos para cuya proteccién fué creada dicha zona.

2. El derecho de persccucion cesard en el momento en que el buque perse-
guido entre en el mar territorial del pais a que pertenece o en el de una tercera
Potencia.

3. La persecucion no se considerard cormenzada hasta que el buque perseguidor
haya comprobado, por los medios pricticos de que disponga que el buque perse-
guido o una de sus lanchas u otras embarcaciones que trabajen en equipo utilizando
¢l buque perseguido como buque madrina se encuentran dentro de los limites del
mar territorial o, =i es del caso, en la zona contigna, No podrd darse comienzo
a la persecucién nidentras no se haya emitido la sedial de detenerse, visual o audi-
tiva, desde una distancia que permita al buque interesado oirla o verla.

4. El derecho de persecucidn sélo podrd ser ejercide por buques de guerra
¢ por aeronaves militares, o por otros buques o aeronaves, destinados al servicio
de un gobierno y especialmente autorizados a tal fin.

5. Cuando la persecucidn sea efectuada por una aeronave:

(2) Las disposiciones de los parrafos 1 & 3 de este articulo se aplicardn mu-

tatis mutandis a esta forma de persecucion;
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(b} La aeromave que haya dado la orden de detencién habri de continuar
activamente la persecucién del buque hasta que un bugque o acronave del
Estado ribercfic llamado por ella llegue y la continiie, salvo si la geronave
puede por si cola detener al buque. Para justificar la visita v registro
de un buque <n alta mar no basta que la seronave lo haya descubierto
cometiendo una infraccidn, o que tenga sospechas de que la ha cometido,
si no le ha dado la orden de detenerse y no ha emprendido la persecu-
¢ién o no lo han hecho otras aeronaves o buques que continian la per-
secucion sin interrupciém.

6. Cuando ¢l buque sea detenido en un lugar sometido a la jurisdiccién de un
Estado y escoltado hacia un puerto de cste Estado a los efectos de una investiga.
cién por las autoridades competentes, no se podra exigir que sea puesto en libertad
por ¢l solo hecho de que ¢l buque y su escolta hayan atravesado una parte de
alta mar, si las circunstancias han impuesto dicha travesia.

7. Cuando un buque sea interceptado o detenido en alta mar en circunstancias
que no justifiquen ¢l ejercicio del derecho de persecucién, se le resarciréd todo per-
juicio o dafic gue haya sufride por dicha detencidén o intercepcidn.

ARTICULO 24

Todo Estado estd obligado a dictar disposiciones para evitar la contaminacion
de Ias aguas por los hidrocarburos vertidos de los bugues, desprendides de las tu-
berias submarinas o producidos por la explotacién y exploracién del suelo y del
subsuelo submarinos, teniendo en cuenta las disposiciones de los convenios exis.
tentes en la materia.

ARTICULO 25

1. Todo Estado esta obligado a tomar medidas para evitar la contaminacién
del mar debida a la inmersion de desperdicios radioactives, teniendo en cuenta las
normas y reglamentaciones que puedan dictar los organismos internacionales com-
petentes.

2. Todos los Estados estin obligados a colaborar con loz organismos interna-
cionales competentes en la adopcidén de medidas para evitar la contaminacién del
mar v del espacio aéreo superyacente resultante de cualesquiera actividades rea-
lizadas con sustancias radioactivas o con otros agentes nocivos.

ARTICULO 26

1. Todo Estado tiene el derecho de tender sobre el lecho de la alta mar cables
y tuberias submarinos.
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2, Sin perjuicio de su derecho de tomar medidas adecuadas para la explora-
cién de la plataforma continental y la explotacién de sus recursos naturales, el Es-
tado riberefio no podré impedir que se tiendan cables o tuberias submarinas ni que
se proceda a su comservacion.

8. Cuando tienda dichos cables o tuberias, el Estado de que se trate tendra
debidamente en cuenta los cables y tuberias ya instalados en el lecho del mar, y en
particular la posibilidad de reparacién de los cables o tuberias ya existentes,

ARTICULO 27

Todo Estado esti obligado a tomar las medidas legislativas necesarias para que
la ruptura o ¢l deterioro, por un buque que enarbole su banderz o por uns persona
sometida a su jurisdiccién, de un cable submarino en alta mar, causados volunta-
riarnente o por negligencia culpable, que interrumpan u obstruyan las comunicacio-
nes telegraficas o telefénicas, asi como la ruptura o ¢l deterioro, en las mismas
condiciones, de un cable de alta tensién o de una tuberia submarinos, congtituyan
infracciones susceptibles de sancién, Esta disposicion no es aplicable a las rupturas
ni a los deterioros cuyos autores séle hubiesen temido el propésito legitimo de pro-
teger sus vidas ¢ la seguridad de sus buques, después de haber tomado todas las
precauciones necesarias para evitar la ruptura o el deterioro.

ARTICULO 28

Todo Estado cetd oblizado a tomar las medidas legislativas necesarias para que
las personas sometidas & su jurisdiccidn que sean propietarias de un cable o de
ung tuberia en alta mar y que, ¢l tender o reparar ¢l cable ¢ la tuberia, cansen
la ruptura o deterioro de otro cable o de otra tuberia, respondan del costo de sn
reparacion.

ARTICULO 29

Todo Estado esti obligado a tomar las medidas legislativas necesarias para que
los propietarios de buques que puedan probar que han sacrificado un ancla, una red
o cualquier otro aparejo de pesca para no causar dafios a un cable o a una tuberia
submarinos, sean indemnizados por el propietario del cable o de la tuberia, a con-
dicién de que hayan tomado previamente todas las medidas de precaucién razonables.

ARTICULO 30

Las disposiciones de esta Convencién no afectarin a las conmvenciones u otros
acuerdos internacionales ya en vigor, en cnanto a las relaciones entre los Estados
Partes en ellos.
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ARTICULO 31

Esta Convencién quedard abierta hasta el 31 de octubre de 1958 a la firma de
todos los Estados Miembros de las Naciones Unidas o de cnalquiera de los orga-
nismos especializados y de cualquier otro Estado invitado por la Asamblea Gene-
ral de las Naciones Unidas a suscribir la Convencion.

ARTICULO 32

Esta Convencidn esta sujeta a ratificacién. Los instrumentos de ratificacion se
depositardn cn poder del Secretario Genersl de las Naciones Unidas.

ARTICULO 33

I'sta Convencion estard abierta a la adhesién de los Estados incluidos en cual-
quicy categoria mencionada en el articulo 31. Los instrumentos de adhesion se de-
positaran en poder del Secretario General de las Naciones Unidas.

ARTICULO 34

1. Esta Convencion entrard en vigor el trigésimo dia que siga a la fecha en
que se haya depositado en poder del Secretario General de las Naciones Unidas
el vigésimo segundo instrumento de ratificacion o de adhesidn.

2. Para cada uno de los Estados que ratifiquen la Convencién o se adhieran
a ¢lla después de haberse depositado el vigésimoe segundo instrumento de ratifica-
cién o de adhesion, la Convencidn entrara en vigor el trigésimo dia despues de que
diche Estado hava depositado su instrumento de ratificacién o de adhesion.

ARTICULO 35

1. Una vez expirado el plazo de cinco anos a partir de la fecha de entrada en
vigor de esta Convencidn, laz Partes Contratantes podran pedir en todo momento,
mediante una comunicacidén escrita dirigida al Secretario General de las Naciones
Unidas, que se revise esta Convencidn,

2. La Asamblea General de las Naciores Unidas decidira las medidas que
corresponde tomar acerca de esa peticién.

ARTICULO 36
El Secretario General de las Naciones Unidas comunicari a todos los Estadoa

Miembros de las Naciones Unidas vy a todos los demds Estados mencionados en el
articulo 31:
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(a) Culles son los paises que han firmado esta Convencién y log que han
depositado los instrumentos de ratificacién o de adhesion, de conformidad
con lo dispuesto en los articulos 31, 32 y 33;

(b} En qué fecha entrarid em vigor esta Convenciéon, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 34;

{¢) Las peticiones de revisién hechas de conformidad con el articulo 35.

ARTICULO 37

El original de esta Convencién, cuyos textos chino, espafiol, francés, inglés y
ruse gon igualmente auténticos, serd depositado en poder del Secretario General
de las Naciones Unidas, quien remitiri copias certificadas a todos los Estados men-
cionados en el articulo 31.

En testimonio de lo cual logs Plenipotenciarios infrascritos, debidamente zutori-
zados por sus respectivos Gobiernos, han firmado esta Convencién,

Hecho en Ginebra, a los veintinueve dias del mes de abril de mil novecientos
cincuenta y ocho.

Reserva: Formulada por el Senado,

“El Gobierno de México hace reserva expresa a lo dispuesto por el articule 9,
ya que considera que los barcos propiedad del Estado, independientcmente de sun
uso, gozan de inmunidad, por lo que no acepta la limitacién cstablecida en dicho
articulo que reconoce inmunidad de jurisdiccion en alta mar finicamente a los bu-
ques pertenecientes 2 un Estado o explotados por él, v destinados exclusivamente
a un servicio oficial no comercial,”
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